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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Die Euroregion

GroRe: 10.632 km?

Einwohner: 825.000
Einwohnerdichte: 78 pro km2
Einwohnerentwicklung

* negative demografische Entwicklung
* heterogene Auspragung
Siedlungsstruktur

 weitgehend landlicher Raum

* Anteil am Verflechtungsraum BE-BB

* Oberzentren Gorzow, Frankfurt/O
Wirtschaft

» wachsende Lagequalitat durch EU-Erweiterung -

» beachtliche Auslandsinvestitionen bei Konzentration auf ”
industriell-gewerbliche Schwerpunktraume

Verflechtungen

* bisher v.a. bei Handel, Wissenschaft, Kultur, Administration
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Verkehr in der Euroregion =

* Die 825.000 Einwohner der Euroregion legen taglich ca. 2,5 Mio. Wege zuriick.

* Pro Weg werden im Mittel ca. 5-10 km zuriickgelegt, die Dauer eines Weges
betragt durchschnittlich 20-25 min.

 Etwa die Halfte der Wege wird mit dem Pkw, ca. 33% zu Ful oder mit dem Fahrrad
und nur ca. 18% mit dem offentlichen Verkehr absolviert (Modal Spilit).

 Der noch deutlich geringere Motorisierungsgrad auf polnischer Seite
(PL: 323 / D: 559 Pkw je 1.000 Einwohner) hat dort einen spurbar héheren Anteil
umweltfreundlicherer Verkehrsarten zur Folge.

* Die Verkehrsstruktur der Euroregion ist gepragt durch den starken Transitverkehr in
Ost-West-Richtung (PEK II).

* Der grenzuberschreitende Verkehr innnerhalb der Euroregion entwickelt sich aufgrund
zunehmender Verflechtungen sowie die Aufgabe der stationédren Grenzkontrollen
positiv, bewegt sich aber noch auf relativ geringem Niveau.

* Probleme bestehen v. a. durch grol3e Entfernungen von Grenziibergangen ohne
Beschrankungen, kaum vorhandenen grenziiberschreitenden OPNV (insbesondere
Doppelstadt Frankfurt/Oder — Slubice) und die geringe Anzahl kleiner regionaler
Ubergange (z. B. Fahren).
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Integriertes Verkehrskonzept fir die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Zustand des StraBennetzes

StraBen mit europaischer und nationaler Bedeutung
» Autobahn Berliner Ring — Frankfurt/O — Rzepin (Zustand 2, tw. ohne Standstreifen)
* Nationalstral3e N2 Rzepin — Nowy Tomysl (Zustand 2-3, hohe GV-Belastung)

 Nationalstal3e N3 Szczecin — Gorzow WIkp. — Legnica (Zustand 2-3, stark belastet;
fehlende OU, z. B. Deszczno, Skwierzyna)

StraBen mit liberregionaler Bedeutung

* B1/ N22 Berlin — Kostrzyn — Gorzow WIkp. - Elblag (Zustand 1-2, Oderbriicke)

* N24 (Kostrzyn -) Rudnica — Pniewy - Poznan (Zustand 2, fehlende OU)

* N23 / N31 Szczecin — Chojna / Mysliborsz — Kostrzyn — Slubice (Zustand 3, Profil)
* N29 Slubice — Krosno Odrz. — Zielona Gora (Zustand (Zustand 2, Rekonstruktion)

* B167 / B112 Eberswalde — Seelow — Frankfurt/O — Guben — Cottbus bzw. Forst
(Oder-Lausitz-Stral3e, Zustand 2, fehlende OU)

» B168 Furstenwalde — Beeskow (Zustand 2, fehlende OU)

» B87 Frankfurt/O — Beeskow — LUbben — Leipzig (Zustand 1-2)
Straen mit tiberregionaler Bedeutung

* insgesamt 10 Stral3en

Zustandseinschatzung: 1 = sehr gut, 2 = gut, 3 = befriedigend, 4 = ausreichend, 5 = ungentigend
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Integriertes Verkehrskonzept fir die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Zustand des Schienennetzes

Strecken mit europaischer und nationaler Bedeutung
* Berlin — Frankfurt/O — Warszawa (Zustand 1-2, Einschrankungen Grenzbereich)

e Szczecin — Kostrzyn — Rzepin — Zielona Gora - Wroclaw
(Zustand 4-5, teilweise sehr geringe Vmax, hoher Verschleil3)

e Szczecin — Krzyz — Poznan (Zustand 2)

Strecken mit liberregionaler Bedeutung

* Berlin — Kostrzyn - Gorzow WIkp. — Krzyz (Zustand 3, Kapazitat, Vmax, nicht elektrif.)
 Frankfurt — Guben — Cottbus (Zustand 2)

Strecken mit regionaler Bedeutung

» Eberswalde — Werbig — Frankfurt/O (Zustand 3, Kapazitat, Vmax)

» Konigs Wusterhausen — Grunow — Frankfurt/O (Zustand 2-3, Kapazitat, Vmax)

* Furstenwalde — Bad Saarow (Zustand 1)

» Gorzow WIkp. — Miedzyrzecz — Zbaszynek (Zustand 3-4, Vmax, zahlreiche La-Stellen)

* Rzepin — Sulecin — Miedzyrzecz (Zustand 4-5, von Einstellung bedroht)

Zustandseinschatzung: 1 = sehr gut, 2 = gut, 3 = befriedigend, 4 = ausreichend, 5 = ungentgend
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Integriertes Verkehrskonzept fir die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Zustand der Stationen / Verkehrsverknupfung

Bahnsteigkonfiguration
« ausreichende Bahnsteiglangen (Einschrankungen RE1 Berlin — Frankfurt/O)

* Uberwiegend geringe Bahnsteighthen < 0,55 m (Ausbaustrecken 0,55 oder 0,76 m)

Ausstattung

» modernisierte Bahnsteigausstattungen durch Sofortprogramm BB 2002-04
Barrierefreiheit

« erhebliche Defizite (Ein- und Ausstieg, Bahnsteigerschlie3ung, Information)
Anschliisse iiOPNV

* Ausrichtung Busverkehr auf SPNV noch nicht befriedigend umgesetzt
Bahnhofsumfeld (u. a. P+R, B+R)

« zahlreiche neue Anlagen im Rahmen des OPNV-Zusatzprogramms BB 2005-06
Perspektive der Stationsgebaude

 punktuell beispielhafte Sanierungen (z. B. Frankfurt/O, Bad Freienwalde, Witnica)
» zahlreiche Gebaude in schlechtem Erhaltungszustand

» zahlreiche Objektverkaufe auf deutscher Seite

<
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Integriertes Verkehrskonzept fir die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Angebot OPNV

Schienenpersonenfernverkehr (SPFV)

» EC Berlin-Warszawa-Express mit Halt in Frankfurt/O und Rzepin

« internationale Schnellztige in Richtung Russland / Ukraine

» Schnellziige in der Relation Kostrzyn - Gorzow Wlkp. — Krzyz — Poznan

» Saisonschnellziige in den Relationen Swinoujscie — Katowice und
Szczecin — Sklarska Poreba (Halte: Kostrzyn, tw. Rzepin)

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

« schneller Taktverkehr in den Relationen Berlin — Frankfurt (Oder) und
Frankfurt (Oder) — Cottbus (RE1 und RE11 im Halbstunden- bis Stundentakt)

 Taktverkehr in allen weiteren Relationen des deutschen Teils (1-2 Std.)

» an Nachfrage orientierter, nicht vertakteter Verkehr im polnischen Teil (2-9 Zp.)

» keine Direktverbindung Berlin — Gorzow WIkp. ; Frankfurt/O — Zielona Gora nur 1 Zp.
Bus- und Tramverkehr (iibriger OPNV)

» Tramnetz in den Oberzentren Gorzow WIkp. und Frankfurt/O

« umfangreicher, dominanter Busverkehr im polnischen Teil
(groRRter Busbahnhof PKS Gorzow Wikp. mit 81 Linien!)

e | andstralRenbahnen im 6stlichen Berliner Umland

=
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Qualitat der Verkehrsverbindungen zentraler Orte
Luftliniengeschwindigkeiten

 Als wesentliches Kriterium zur Abbildung der Verkehrsqualitat in den einzelnen Relationen dient die
theoretische Reisegeschwindigkeit, in der Verkehrswissenschaft als Luftliniengeschwindigkeit bezeichnet.

* Diese ist definiert als Quotient aus Luftlinienentfernung und (theoretischer) Reisezeit und ist auf die
Verkehrsarten Schienenpersonenverkehr (SPV) und Motorisierter Individualverkehr (MIV) anwendbar.

SPV
Metropolenkern <> Oberzentrum (intern) 85 km/h
Landeszentrum, Oberzentrum (extern) <> Oberzentrum (intern) 80 km/h
Oberzentrum (intern) <> Oberzentrum (intern) 70 km/h
Oberzentrum (intern) <> Mittelzentrum (intern) 60 km/h
Mittelzentrum (grenznah) <> Mittelzentrum (grenznah) 55 km/h

MIv

80 km/h
75 km/h
70 km/h
60 km/h
55 km/h

§ Infrastruktur- und 8
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Defizitanalyse
Relationen MK — OZ (intern)

Relationen Berlin (City) / Airport BBl — Frankfurt (Oder) sowie Warszawa (City) —
Gorzow WIkp. bzw. Frankfurt (Oder) mit relativ hoher Verkehrsqualitat

» MIV: City Berlin durch A113 Stadtring — Schonefelder Kreuz schneller erreichbar,
Komplettierung A12 bis Warschau schreitet voran

» SPV: Berlin-Warszawa-Express, RE1-Angebot mit attraktiver Fahrzeit und
dichtem Takt, Verkirzung der Reisezeit Gorzow WIkp. — Poznan - Warszawa

(Direktzige SPFV) zu erwarten, noch fehlender Ausbauabschnitt Berlin-Ostbahnhof -
Erkner (160 km/h)

Qualitat der Verkehrsverbindung Berlin (City) / Airport BBl — Gorzow WIikp.
defizitar

* MIV: Gorzow WIkp. ohne Autobahnanschluss, geringe Reisegeschwindigkeit B1/5
insbesondere aufgrund zahlreicher Ortsdurchfahrten, Grenziibergang Kustrin-Kietz /
Kostrzyn nur eingeschrankt nutzbar

» SPV: keine Direktverbindung, relativ geringe Streckenkapazitat und -geschwindigkeit
der Oderland-Bahn, NE26 endet in Berlin-Lichtenberg, bisher unattraktive Verbindung
mit dem Airport BBI, kein relevantes Fernverkehrsangebot

*.... >
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Defizitanalyse
Relationen LZ/OZ (extern) — OZ (intern)

Lediglich die Verkehrsverbindung Frankfurt (Oder) — Poznan geniigt
weitgehend den Ansprichen

* MIV: Teilstrecke Rzepin — Nowy Tomysl (Autobahnlickenschluss erst 2012 ff.)
stark durch Giuterverkehr belastet > noch geringe Auswirkungen auf Verkehrsfluss

* SPV: schnelle Direktverbindung Berlin-Warszawa-Express mit attraktiven
Fahrplanlagen

Alle weiteren Relationen mit besonders im SPV unbefriedigendem Angebot

* MIV: auffallig geringe Qualitat der Verbindung Gorzow WIkp. - Cottbus

* SPV: Verbindungen Gorzow WIlkp. — Cottbus und Gorzow WIkp. — Zielona
Gora besonders unattraktiv (zwei- bis dreifache Reisezeit fir die schnellste B
Fahrplanverbindung!), absolut unbefriedigend auch die Qualitat der Verbindung
Frankfurt (Oder) — Zielona Gora (nur jeweils eine Direktverbindung mit erheblicher
Standzeit im Bf. Rzepin)

B
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Defizitanalyse
Relationen OZ (intern) — OZ (intern)
Frankfurt (Oder) — Gorzow WIkp.

Indirekter Trassenverlauf B112 — N22 bzw. N31 — N22 fiihrt zu
Reisezeitverlusten

* N22 in sehr gutem Ausbauzustand, jedoch etwas indirektem Verlauf
* gut ausgebaute B112 weist Ortsdurchfahrten mit inakzeptablem Belag auf

* kiirzeste Route Uber Osno Lubuskie (W134 / W137) mit schwachem Profil
(geringe Fahrstreifen- und Kronenbreite, bisher keine Ortsumfahrungen und
niveaufreie Kreuzungen)

Keine schnelle und direkte Verbindung im SPV

* SPNV in der Relation Frankfurt (Oder) — Lebus — Kustrin-Kietz im Jahr 1996
eingestellt, Stillegung der Strecke im Jahr 2000

* gunstigste Route mit Umstieg in Werbig und Kostrzyn sowie einer Reisezeit
von mehr als zwei Std. (Streckenlange: 87 km)

* OE60 Frankfurt (Oder) — Werbig — Wriezen verkehrt nur im 120-Minuten-Takt

=
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Defizitanalyse
Relationen OZ (intern) — MZ (intern)

Befriedigende bis gute Verbindungsqualitat im MIV

* beim Uberwiegenden Teil der Relationen wird die Luftliniengeschwindigkeit
erreicht oder annahernd erreicht (Uberschreitung < 25 %)

» MZ Erkner und Furstenwalde besonders gut mit OZ Frankfurt (Oder) verbunden
(deutliche Unterschreitung moglich)

« Uberschreitung > 50 % bei der Erreichbarkeit des MZ Eisenhiittenstadt f hl' m H1 Fl Fl t‘ﬁ

II‘III!EI: I‘IP

Uberwiegend defizitire Verbindungsqualitidten im SPV
* sehr gute Qualitat in der Relation OZ Frankfurt (Oder) - MZ Furstenwalde / Erkner

« auffallend defizitar die Verbindungen OZ Frankfurt (Oder) — MZ Kostrzyn sowie OZ
Gorzow WIlkp. — MZ Bad Freienwalde / Slubice / Beeskow / Eisenhttenstadt — hier
werden nur 30-40 % der Luftliniengeschwindigkeit erreicht

» besonders defizitar ist die Erreichbarkeit des MZ Sulechin (< 30 %)
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Defizitanalyse
Relationen MZ (PL/grenznah) — MZ (D/grenznah)

MZ Bad Freienwalde, Seelow, Eisenhuttenstadt

MZ Kostrzyn, Sulechin, Slubice

Weitgehend gute Verbindungsqualitat im MIV

* die MZ Bad Freienwalde und Seelow sind gut mit den MZ Kostrzyn, Sulechin und
Slubice verbunden (Reisegeschwindigkeit = Luftliniengeschwindigkeit)

« Uberschreitung von 30-60 % bei der Erreichbarkeit des MZ Eisenhiittenstadt

Unbefriedigende Verbindungsqualitaten im SPV

* gute, jedoch noch steigerungsfahige Qualitat in der Relation MZ Seelow — MZ
Kostrzyn

« kritische Qualitat der Erreichbarkeit des MZ Slubice mit 30-50 % Uberschreitung
der Luftliniengeschwindigkeit

« absolut unbefriedigende Qualitaten in den weiteren funf Relationen (zwei- bis
dreifache Uberschreitungen, MZ Eisenhittenstadt — MZ Sulechin um das Vierfache!)
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

Gestaltung des Verkehrs in der Euroregion

Pramissen
« Starkung der Attraktivitat des Wirtschaftsstandortes im europaischen Wettbewerb

 Verbesserung der infrastrukturellen Voraussetzungen fir wirtschaftliche und touristische Verflechtungen
innerhalb der Euroregion

* Sicherung von der Struktur der Region angemessenen Mobilitdtsbedingungen

» VerknUpfung touristisch attraktiver Teilregionen

Entwicklungsziele

* Zugige Behebung von infrastrukturellen Schwéchen der die Euroregion berihrenden europaischen
Verkehrsachsen (PEK II, CETC)

» Verbesserung der Erreichbarkeit der Teilregionen und Zentren der Euroregion Uber diese Verkehrsachsen

* Qualifizierung der Verkehrsverbindungen zwischen wichtigen zentralen Orten (Ober- und Mittelzentren)
innerhalb der Euroregion sowie externen Zentren hoheren Status

« Sicherung von diskriminierungsfreier Mobilitat im landlichen Raum (Grundangebot)
* Beseitigung von in hdherem Mal3e die VerkehrserschlieBung beeintrachtigender Barrieren im Grenzraum

» Abstimmung und Optimierung des o6ffentlichen Verkehrsangebotes mit den Zielmerkmalen ,attraktiv*,
,hachfrageorientiert”, ,wirtschaftlich*
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

MaRnahmenempfehlungen (I)
Infrastruktur StraBenverkehr (Auswahl)

« zeitnahe Komplettierung der Autobahn A12 / A2 Berliner Ring — Frankfurt (Oder) — Poznan — Warszawa
(Teilstrecken Swiecko — Nowy Tomysl, Strykow — Warszawa), bauliche Anpassungen am ehem. Grenzkontrollpunkt

* zUgige Realisierung der vierstreifigen Schnellstralle S3 (u. a. Bau der Ortsumgehungen Deszczno, Miedzyrzecz)

» Erhdhung der Leistungsfahigkeit der B1 / N22 im Grenzbereich Kostrzyn (neue Oderbriicke im Zuge der Ortsumgehung,
Freigabe auch fur Schwerverkehr), Bau von Ortsumgehungen im weiteren Verlauf N22 (Slonsk, Krzeszyce)

» Komplettierung des Ausbaus der Oder-Lausitz-Stral3e (weitere Ortsumgehungen, teilweise dreistreifiges Profil,
Realisierung des 3. BA der Ortsumgehung Frankfurt/Oder)

» Aufwertung der W134 in der Verbindung Krzeszyce — Osno Lubuskie — Rzepin mit den Anschlissen N24 und A2
(Ausbauprofil Nationalstraf3e, Kronenbreite 10,50m, niveaufreie Kreuzungspunkte), Bau von Ortsumgehungen

» Ausbau der StralRenverbindung Szczecin — Chojna / Mysliborsz — Kostrzyn — Slubice (N31), Gewahrleistung eines der
Stral3enkategorie entsprechenden Ausbauprofils inklusive Ortsumgehungen

 Ausbau der wichtigen Verkehrsachse Gorzow WIkp. — Walcz — Chojnice — Elblag (N22) zur Schnellstral3e S22 (drei- oder
vierstreifig?) einschliel3lich wichtiger Ortsumgehungen (Strzelce Krajenskie, Dobiegnew)

» Ausbau der W134 Rzepin - Urad, Realisierung eines neuen Grenziuberganges (Oderbricke), Ausbau der L371 bis zum
Anschluss an die B112 ndrdlich Eisenhittenstadt, Gewahrleistung eines homogenen Ausbauprofils

* Realisierung eines neuen Grenziiberganges (Neil3ebrticke) in der Verbindung Coschen - Zytowan
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

MaRBnahmenempfehlungen (ll)
Infrastruktur Schienenverkehr (Auswahl)

» Komplettierung des Streckenausbaus Berlin — Frankfurt (Oder) mit Mal3hahmen im Berliner Stadtgebiet

» Ausbau der Strecke Krzyz - Gorzow WIlkp. — Kostrzyn — Strausberg — Berlin Ostkreuz fur eine durchgehende
Streckengeschwindigkeit 120 km/h, Gewéahrleistung von zweigleisigen Teilstrecken / Abschnitten bzw. von fir ein
gualifiziertes Betriebsprogramm ausreichenden Kreuzungspunkten, Modernisierung der Stationen

» Ausbau der Strecke Szczecin — Kostrzyn — Zielona Gora — Wroclaw (CE-59) fir eine Streckengeschwindigkeit 120 km/h
(optional 160 km/h)

* Ertiichtigung der Strecke Gorzow WIlkp. — Kostrzyn fur die Anhebung der Streckengeschwindigkeit auf 120 km/h

« Stabilisierung der Geschwindigkeit 100 km/h der Teilstrecke Werbig — Frankfurt (Oder), Prifung einer Anhebung auf
120 km/h >> Gutachten / NKU beauftragen

» Aufwertung des Kreuzungsbahnhofs Werbig oder Neubau einer Verbindungskurve im Stdostquadranten des
Eisenbahnkreuzes Werbig

* Ertichtigung der Strecken Eberswalde — Werbig, Konigs Wusterhausen — Frankfurt (Oder) und Gorzow WIkp. -
Miedzyrzecz — Zbaszynek fur eine Streckengeschwindigkeit von 80-100 km/h

» Modernisierung des Bahnhofs Gorzow WIkp. sowie von Stationen in zahlreichen Mittelzentren
(Verbesserung Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat, Service, Verkehrsverknipfung)
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

MaRnahmenempfehlungen (lll)
OPNV-Angebote (Auswahl)

» Ausweitung des Taktverkehrs der Ostbahn auf die Verbindung Kostrzyn — Gorzow WIkp. (- Krzyz)
» Gestaltung attraktiver Anschlisse in den SPV-Knoten Kostrzyn, Werbig, Rzepin
* Einrichtung einer Busverbindung Frankfurt (Oder) — Slubice, Untersuchung alternativer Betriebskonzepte

» Sukzessive Ausbildung eines qualifizierten SPV in Form eines grenziubergreifenden Interregionalverkehrssystems
>> Ausnutzung der verbesserten Vmax sowie steigender Leistungsfahigkeit / Interoperabilitat im Streckennetz
>> Kreation einer eigenen Marke denkbar
>> Direktverkehre in nachfragestarken Zeitfenstern
>> |eistungsstarker und im Komfort verbesserter Fahrzeugpark
>> Einordnung in die Verkehrsvertrage mit den EVU oder separates Netz

* z. B. Qualifizierter Direktverkehr als IR-Express-Verkehr in der Relation Gorzow WIkp. — Kostrzyn — Kurve Kreuz Werbig
(alternativ Fahrtrichtungswechsel) — Frankfurt (Oder)
>> Moglichkeit einer Durchbindung bis Poznan tUber Krzyz bzw. bis Dresden tber Cottbus
>> an Nachfrage orientierte Einordnung in das SPNV-Angebot
(Geschaftszeiten, differenzierte Tarifgestaltung, Kontingente fir Behdérden/Unternehmen/Schulen)
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

MaRBnahmenempfehlungen (1V)

VerkehrserschlieBung des landlichen Raumes, touristischer Verkehr (Auswahl)

* Bruckenverbindung Stara Rudnica — Neurtdnitz (Ful3ganger, Radfahrer)
 Fahrverbindungen Kienitz — Porzecze, Lebus — Gorzyca, Ratzdorf — Kosarzyn

» Dampfzugverkehr z. B. auf der Strecke Rzepin — Osno Lubuskie - Sulecin — Miedzyrzecz — Pszczew — Miedzychod,
Kooperation mit dem Museumsdepot Wolsztyn

» Anlage Kkleiner Hafen u. a. in Santok, Skwierzyna, Zwierzyn, Witnica, Kostrzyn, Slubice
» Ausbau des Radwegenetzes entlang der europaischen Radwegeroute R1

 Erweiterung Stral3en begleitender Radwegefuhrung, kombinierte StralRen- und Radwegebaumal3nahmen z. B. im Zuge
der N22 Gorzow WIkp. — Drawienski Nationalpark, siehe Modellprojekt W132 Kostrzyn — Witnica — Gorzow WIkp.)

* Einrichtung von ,Shared Spaces" in geeigneten Stralenraumen touristisch nachgefragter Stadte und Gemeinden
(durch Art und Farbe der Pflasterung, Stralenausstattung und Beleuchtung)

* Nutzung von weiteren Hochwasserschutzdammen und entwidmeten Bahnstrecken fir die Anlage von Rad- und
Wanderwegen
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Integriertes Verkehrskonzept fur die Euroregion PRO EUROPA VIADRINA

MaRnahmenempfehlungen (V)
Vertraglichkeit der Verkehrsentwicklung — Lernen vom Nachbarn

» strategische Entwicklung des Verkehrsnetzes in Abstimmung mit der Ubergeordneten raumlichen Planung
« Abstimmung der OPNV-Angebote und starkere Justierung an der praktisch generierbaren Nachfrage
* stringente Gestaltung abgestufter Qualitaten von Stral3en und Knotenpunkten (erkennbarere Netzhierarchie)

* Nutzung / Ausweitung von Displays und Werbetafeln fur die Empfehlung sinnvollen Verkehrsverhaltens, z. B.
>> Tempolimit 90 km/h auf3erhalb des Blauen Netzes
>> Tempolimit 80 km/h in Alleen
>> ganztagiges Fahren mit Tagfahr- bzw. Abblendlicht
>> peschrankte Nutzung der ,mittleren” Fahrspur bei ausgebauten Nationalstraf3en
(sollte nicht der Regelfall sein, bislang viele schwere Unfélle durch dieses Verhalten)

* Berlicksichtigung besonderer Stral3enverkehrsanforderungen des Nachbarlandes in der Fahrschulausbildung
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